REVUE TECHNIQUE

OPEL GALIBRA

Cette revue technique traite des modéles 2.0 litres 16 soupapes, avec une attention particuliére pour le
modéle 2.0 litres turbo 4x4.



Bonjour,

Avant que vous ne preniez connaissance de cette revue technique, je tenais a vous remercier de m’avoir fait
confiance en vous procurant cette édition.

J’espére sinceérement que cette revue vous permettra de vous sortir de toutes les mauvaises situations que
vous rencontrerez avec votre véhicule. J’ai passé de nombreuses heures (plusieurs centaines) a la conception
de cet ouvrage, et c’est bien parce que je suis un passionné que je suis allé jusqu’au bout.

L’automobile est pour moi une passion que je suis loin d’étre seul a assouvir, je suis slr que vous faites-
vous aussi partie de ces passionnés.

Je suis passionné par I’automobile en général, mais je me suis particuliérement pris d’affection pour Opel, a
partir du moment ou j’ai été I’heureux propriétaire d’une Kadett GSI 16V. La technologie mise en place sur
ce véhicule, qui pourtant était de 1988, m’a €ébahi : pistons forgés, soupapes traitées au sodium, radiateur
d’huile, rattrapage de jeu aux soupapes par des poussoirs hydrauliques.......

Depuis peu je possede une Calibra Turbo 4x4 et j’avoue en étre vraiment fier. C’est une voiture qui
demande beaucoup de soins et d’attention mais qui en retour vous donne toutes les satisfactions. Elle est trés
facile a « tuner » tant au niveau de la carrosserie que du moteur, sans débourser pour autant des sommes
astronomiques. Par exemple, il est possible d’obtenir 300 Chevaux simplement avec une puce et un
intercooler pour un cotit d’environ 600 euros.

Il existe des kits carrosserie de toutes formes.

Bref, a mes yeux, la Calibra est belle et elle est vraiment performante. Vous qui €tes en possession de ce
petit bijou, sachez faire I’entretien régulier qu’elle requiere pour la conserver longtemps !

Beaucoup de possesseurs de Calibra Turbo 4x4 se plaignent du manque de puissance de celle-ci. 11 faut
savoir que les Calibra d’occasion ont souvent un fort kilométrage et que le turbo est souvent défectueux. Si
vous achetez une Calibra Turbo 4x4 d’occasion et que vous voulez vraiment savoir a quoi correspond la
puissance d’une Calibra neuve, il faut a tout prix que vous changiez les segments (en général les cylindres
s’usent trés peu) et que vous fassiez réviser votre turbo, bien évidemment il sera nécessaire de changer les
coussinets de bielles car vous allez récupérer beaucoup de puissance. Ces opérations ne nécessitent pas de
sortir le moteur du véhicule, les pistons et bielles peuvent étre démontés moteur en place.

Mon veeu le plus cher est que vous ne puissiez plus vous passer de cette revue dés I’instant ou vous aurez a
effectuer de I’entretien ou des réparations sur votre véhicule. Et qu’enfin, a chaque fois que vous aurez
réussi a effectuer vous-méme les réparations, vous soyez fiers de vous et que vous ayez une toute petite
pensée pour 1’auteur de la revue qu’aucun éditeur n’a jamais voulu imprimer.

Et maintenant, au travail..........................

Richard.

P.S. : Bien entendu, cette revue ne peut pas traiter de tout (il faudrait plus de 1000 pages), je vous invite
donc a me poser vos questions par mail si vous ne trouvez pas la réponse dans cet ouvrage. Rendez-vous sur
les forums des meilleurs sites traitant de la Calibra : http://club.calibra.chez.tiscali.fr/,
http://membres.lycos.fr/calibraft/, http://calibrafrance.free.fr/.



http://club.calibra.chez.tiscali.fr/
http://membres.lycos.fr/calibrafr/
http://calibrafrance.free.fr/
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Coupe longitudinale modéles 20 XEJ, C 20 XE et C 20 LET jusqu’aux modeles 1993.



COUPES MOTEURS

Coupe modéles C 20 LET.
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Coupe longitudinale modeles C 20 LET.



COUPES MOTEURS

C 20 LET coté admission jusqu’aux modéles 1993.



COUPES MOTEURS

C 20 LET coté échappement jusqu’aux modéles 1993.



LE MOTEUR
LA DISTRIBUTION

Ilustration de la distribution modéles 20 XEJ, C 20 XE et C 20 LET jusqu’aux modeles 1993.



LE MOTEUR
LA DISTRIBUTION

Ilustration de la distribution modéles C 20 XE, X 20 XEV et C 20 LET a partir des modéles 1993.



LE MOTEUR

ICOUPE LONGITUDINALE|
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Coupe des moteurs 20 XEJ, C 20 XE, et C 20 LET modéeles jusqu’a 1993.




LE MOTEUR
ICOUPE TRANSVERSALE|

Coupe du moteur C 20 LET.



Coupe du moteur C 20 LET.

LE MOTEUR
ICOUPE LONGITUDINALE|

10



LE MOTEUR

Coupe du moteur C 20 LET modéles jusqu’a 1993, coté admission.
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LE MOTEUR

Coupe du moteur C 20 LET modéles jusqu’a 1993, coté échappement.
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LE MOTEUR

TENSION DE LA COURROIE D’ALTERNATEUR|

Moteurs 20XEJ et C20XE :

Défaire le tuyau du boitier de filtre a air et de ’admission
(voir schéma).

Moteurs C20LET :
Défaire le cache de boitier d’admission d’air (cache
plastique avec inscription « Turbo »).

Mesurer la tension de la courroie avec 1’appareil KM-128-
A.

Pousser le levier (1) jusqu’a ce que I’aiguille touche la
courroie et qu’une petite sonnerie retentisse.

Lire la mesure et multiplier par 100 pour calculer la
tension de la courroie en Nm.

Sans cet outil, vous pouvez « estimer »la tension de la
courroie en poussant du haut vers le bas avec votre index.
La courroie doit avoir un jeu de quelques millimeétres.
Spécifications :

Courroie déja utilisée = 250-300 Nm.

Desserrer les écrous de fixation de 1’alternateur (support
du haut et axe du bas), et déplacer I’alternateur pour
tendre ou détendre la courroie.

Profitez-en pour vous assurer que le cable de masse est en
bon état.

Remontez ensuite les pieces que vous aviez démontées en
début d’opération.

Couple de serrage :

Ecrou de serrage support haut : 25 Nm.

Axe du bas : 40 Nm.

Cache « Turbo » : 5 Nm.

Courroie crantée :

Elle est réglée par un tendeur automatique.

Seule la position du bras (1) de tendeur peut étre vérifiée.
Le bras doit tre entre les deux arréts (2).

Si le bras est appuyé contre 1’arrét (2) alors il faut changer
la courroie et le tendeur (voir paragraphes
correspondants).




LE MOTEUR

Le moteur doit étre a température de fonctionnement,
huile moteur a environ 80°C.

Enlever le cache-fils de bougies.

Enlever les fils de bougies et les bougies.

Pour les modeles a partir de 1993, utiliser I’outil KM-836
(1) pour enlever les antiparasites (cet outil n’est pas
nécessaire, on peut tres bien enlever les antiparasites a la
main).

Défaire la prise de connexion électrique (1) de la bobine
d’allumage.
Défaire le relais de pompe a essence.

Note : Pour les mod¢les C20XE, X20XEV et C20LET, le
relais de pompe a essence se trouve derriére un panneau
plastique a droite des pieds du passager.

Utiliser un compressiometre avec un cone en caoutchouc
et une capacité de 1750 KPa (17,5 Bar).

Activer le démarreur pendant environ 4 secondes avec
I’accélérateur completement appuyé, nombre de tours
minutes du moteur minimum = 300.

La différence de pression entre les différents cylindres ne
doit pas excéder 100 Kpa (1,0 Bar).

Remettre les bougies en les serrant a 25 Nm.

Remettre les fils de bougies.

Remettre le couvercle de fils de bougies en le serrant a 3
Nm (sauf modeles C 20 XE = serrage a 8 Nm).

Rebrancher la prise de connexion de la bobine d’allumage

et remonter le relais de pompe a essence.
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LE MOTEUR

ICONTROLE DE PERTE DE PRESSION

Moteur a température de fonctionnement (huile a 80°C).

Défaire le cable de masse de batterie.

Moteurs 20XEJ, C20XE :

Défaire le tuyau (1), la connexion (2) et le tuyau (fleche)
de la chambre de pré-volume d’air. Enlever la chambre de
pré-volume (3) avec son tuyau d’arrivée d’air.

Défaire le boitier de filtre a air.

Moteurs C20XE a partir de 1993 :

Défaire la connexion électrique (4) du capteur de
température d’air.

Moteurs X20XEV :

Défaire la prise (1) du capteur de température d’air, la
prise (2) du débitmetre et le tuyau (3) de sur le tuyau
d’entrée d’air.

Défaire le tuyau d’entrée d’air de sur le boitier de filtre a
air et I’admission d’air.

Défaire le boitier de filtre a air.

Moteurs C20LET :

Défaire le cache d’admission d’air (couvercle plastique
avec inscription « TURBO »).

Défaire le tuyau (1) d’arrivée d’air.

Enlever le cache-fils de bougies.
Enlever les fils de bougies et les bougies.

Pour les modeles a partir de 1993, utiliser I’outil KM-836
(1) pour enlever les antiparasites (cet outil n’est pas
nécessaire, on peut trés bien enlever les antiparasites a la
main).




LE MOTEUR

ICONTROLE DE PERTE DE PRESSION (suite)|

Modgéles jusqu’a 1993 :
Défaire la courroie d’alternateur.

Modé¢les a partir de 1993 :

Repérer le sens de fonctionnement de la courroie crantée
d’alternateur.

Relacher la courroie via le tendeur automatique et défaire
la courroie de la poulie d’alternateur.

Enlever le cache de courroie de distribution.

Tourner le volant moteur (dans le sens de fonctionnement

du moteur) doucement de maniére a amener les reperes de
pignons de distribution et de volant moteur en place (voir
schéma).

Défaire le bouchon de remplissage d’huile, le bouchon de
réservoir de liquide de refroidissement et le témoin de
niveau d’huile.

Brancher le testeur de perte de compression sur un circuit
d’air comprimé. Mettre 1’adaptateur sur le trou de bougie
de cylindre n°1 et brancher le testeur de perte de pression.
Le vilebrequin ne doit pas tourner pendant le test. Pour
éviter qu’il tourne, engager la 1°° vitesse et mettre le frein

a main.




LE MOTEUR

ICONTROLE DE PERTE DE PRESSION (suite 2)

Vérifier le flux d’air au niveau : ~

De I’admission ou de 1’échappement, du bocal de liquide
de refroidissement et du carter moteur.

Différence de pression maximale entre chaque cylindre =
10%.

La perte de pression d’un cylindre ne doit pas dépasser
25%.

o =)

=

—

Vérifier la perte de pression pour le cylindre 3 puis 4 puis
2 de fagon identique au cylindre 1.

Le piston du cylindre a tester doit étre au point mort haut :
pour cela tracer des repéres sur le pignon gauche d’arbre a
cames (voir schéma).

Tourner ensuite le volant moteur de 180° (correspondant a
90° sur le pignon d’arbre a came), de cette facon le repére
que vous aviez tracé auparavant sur le pignon d’arbre a
cames doit coincider avec le repere « gravé » dans la
culasse.

Faire de méme pour les cylindres suivants.

Reprendre les opérations en sens inverse pour le
remontage.

Serrage : Couvercle de courroie de distribution = 8 Nm.
Bougies = 25 Nm.

Cache-fils de bougies = 3 Nm. (C20XE =8 Nm) .
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LE MOTEUR

|CONTROLE DE LA PRESSION D’HUILE‘

Défaire la connexion (1) du contacteur de pression
d’huile.

Défaire le contacteur de pression d’huile, mettre un
récipient pour récupérer I’huile qui s’échappe.

Vérifier la pression d’huile avec 1’appareil KM-498-B (1)
et KM-135 (2).

La pression minimum doit étre de 30 Kpa (0,3 Bar) au
ralenti et avec une huile a 80°C.
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LE MOTEUR

ICALAGE DE LA DISTRIBUTION|

Défaire le cable de masse de la batterie.
Défaire la connexion électrique du débitmetre, défaire le
tuyau d’admission d’air et le boitier de filtre a air.

Moteur C20LET :

Défaire le couvercle d’admission (cache plastique avec
inscription « TURBO »).

Défaire la courroie d’alternateur et le couvercle de
courroie de distribution.

Tourner le volant moteur (dans le sens de fonctionnement
du moteur) doucement de maniére a amener les reperes de
pignons de distribution et de volant moteur en place (voir
schéma).

Si les reperes ne coincident pas, mettre une courroie de

distribution neuve (voir paragraphe correspondant).

Reprendre les opérations en sens inverse pour le
remontage.
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‘COURROIE D’ALTERNATEUR AVEC DIRECTION ASSISTEE‘

Moteurs C 20 XE, X 20 XEV et C 20 LET.
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‘COURROIE D’ALTERNATEUR AVEC DIRECTION ASSISTEE‘

Moteurs C 20 XE, X 20 XEV et C 20 LET.
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MOTEUR

IREMPLACEMENT DE LA COURROIE D’ALTERNATEUR AVEC DIRECTION ASSISTEE‘

Moteurs C20XE, X20XEYV :
Défaire le tuyau d’arrivée d’air de sur le boitier de filtre a
air.

Moteur C20LET :
Défaire le tuyau d’air (1) de sur le débitmetre et le turbo.

Attacher le moteur a I’appareil KM-263-B.

Défaire le silentbloc moteur droit (1) de sur le coté.

Descendre doucement le moteur et enlever le silentbloc
moteur de sur son support.

Défaire le support de silentbloc (1) du support droit de
moteur.

: _,21-

Relacher la courroie d’alternateur/D.A. en tournant le
tendeur automatique de courroie dans le sens des aiguilles
d’une montre (voir schéma).

Enlever la courroie d’alternateur/DA.

Reprendre les opérations en sens inverse pour remonter.
Serrage :

Support de silentbloc sur support moteur : 60 Nm.
Silentbloc sur son support : 65 Nm.

Silentbloc droit sur coté : 65 Nm. (monter les vis avec du
« freinetanche »).
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LE MOTEUR

IREMPLACEMENT DE LA COURROIE D’ALTERNATEUR AVEC D.A. ET CLIM.‘

Moteurs C20XE, X20XEYV :
Défaire le tuyau d’arrivée d’air de sur le boitier de filtre a
air.

Moteur C20LET :

Défaire le tuyau d’air (1) de sur le débitmetre et le turbo.

Attacher le moteur a I’appareil KM-263-B.

Défaire la protection intérieure d’aile.

Défaire le silentbloc droit moteur de sur le coté.
Descendre doucement le moteur.

Défaire le support de silentbloc moteur de sur le support
d’agrégats auxiliaires.

Relacher la courroie d’alternateur/D.A. en tournant le
tendeur automatique de courroie dans le sens des aiguilles
d’une montre (voir schéma).

Enlever la courroie d’alternateur/DA.

Reprendre les opérations en sens inverse pour remonter.
Serrage :

Support de silentbloc sur support d’agrégats : 60 Nm..
Silentbloc droit sur coté : 65 Nm. (monter les vis avec du
« freinetanche »).
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LE MOTEUR

TENDEUR AUTOMATIQUE DE COURROIE, REMPLACEMENT (AVEC D.A.)‘

Moteurs C20XE, X20XEYV :

Défaire le tuyau d’arrivée d’air de sur le boitier de filtre a
air.

Moteur C20LET :

Défaire le tuyau d’air de sur le débitmetre et le turbo.
Enlever le boitier de filtre a air.

Repérer le sens de rotation de la courroie. Relacher la
courroie en tournant le tendeur de courroie dans le sens
des aiguilles d’une montre et enlever la courroie de sur la
poulie d’alternateur.

Défaire les vis de fixation (1 et 2) de la pompe
hydraulique de direction assistée.

Suspendre la pompe hydraulique a un endroit choisi.

Défaire le support (1) de tendeur automatique de courroie
de sur le bloc cylindre.

Défaire le tendeur de courroie (1) de sur son support.
Pour remonter, reprendre les opérations en sens inverse.

Serrage :

Tendeur sur support = 18 Nm.

Support de tendeur sur bloc cylindre = 25 Nm.

Vis de serrage de pompe hydraulique (n°1 sur 2™ schéma
de cette page) = 18 Nm. ‘

Vis de serrage de pompe hydraulique (n°2 sur 2™ schéma
de cette page) =25 Nm.
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LE MOTEUR

ICOURROIE DE DISTRIBUTION, REMPLACEMENT, MODELES JUSQU'A 1993‘

Défaire la masse de la batterie.
Défaire le tuyau d’arrivée d’air et le boitier de filtre a air.

C20LET :
Défaire le cache d’admission (cache plastique marqué

« TURBO »).

Défaire la courroie de sur 1’alternateur.

Défaire les vis de fixation (fleéches) du couvercle de
courroie de distribution.

Faire tourner le volant moteur dans le sens de marche du
moteur de fagon a ce que les reperes de pignons de
distribution coincident avec les reperes gravés dans le
bloc moteur.

En méme temps, le repére de poulie de volant moteur doit

coincider avec la pointe (voir schéma).

Attention : tourner le volant moteur doucement.




LE MOTEUR

ICOURROIE DE DISTRIBUTION, REMPLACEMENT, MODELES JUSQU'A 1993 (suite)|

Défaire la courroie d’alternateur de sur la pompe de
direction assistée.

Enlever la poulie de courroie d’alternateur (en tenant le
contre-coup avec la vis centrale de volant moteur) apres
avoir vérifié qu’elle est bien en place (repere sur poulie
coincidant avec pointe !). Je vous conseille de faire des
marques avec un stylo peinture (sur la poulie et sur
I’écrou central) pour retrouver la bonne position de la
poulie au remontage.

Desserrer le tendeur de courroie de distribution (fléche) et
enlever la courroie de distribution.

Remontage :

Remettre une courroie de distribution neuve.

Remettre la poulie de courroie d’alternateur en la fixant
avec seulement deux vis le temps du réglage de la
courroie de distribution (il est probable que vous ayez a
démonter et remonter plusieurs fois la poulie de courroie
d’alternateur).

Installer I’outil KM-666, la vis (1) est encore desserrée.

Faire un repére sur la 8™ dent du pignon d’arbre a cames
en partant du repere et en allant vers la gauche (voir
schéma).




LE MOTEUR

ICOURROIE DE DISTRIBUTION, REMPLACEMENT, MODELES JUSQU'A 1993 (suite 2)‘

Faire tourner le volant moteur (en utilisant la vis centrale
(1)) de deux tours plus 8 dents (du pignon d’arbre a
cames) dans le sens de rotation normale du moteur (2)
jusqu’a ce que le repére précédemment fait (3) soit en face
du repere sur bloc cylindre (4). Cette manipulation permet
de régler la tension de la courroie. Serrer le tendeur de

courroie.

Si vous n’avez pas 1’outil KM-666, tendez la courroie
avec le tendeur excentrique de maniére a ce que vous
puissiez faire faire un quart de tour a la courroie en la
prenant avec les doigts exactement entre les deux pignons
d’arbres a cames.

Enlever I’outil KM-666.

Tourner a nouveau le volant moteur pour amener les
repéres de pignons d’arbre a cames en face des reperes de
bloc moteur. Si les reperes coincident vous pouvez refixer

définitivement la poulie de courroie d’alternateur (mettre
les vis manquantes).

Reprendre les opérations en sens inverse pour le
remontage.

Remettre le capot de courroie de distribution.

Serrage :

Poulie de courroie d’alternateur = 20 Nm.

Tendeur de courroie de distribution = 25 Nm + 45° + 15°
(utiliser une vis neuve).

Remettre la courroie sur 1’alternateur (voir paragraphe
correspondant au réglage de tension de courroie
d’alternateur).




LE MOTEUR

ICOURROIE DE DISTRIBUTION, REMPLACEMENT, MODELES A PARTIR DE 1993‘

Défaire le cable de masse de la batterie.

Moteurs 20XEJ et C20XE :
Défaire al connexion (1) du capteur de température d’air,
et la connexion (2) du débitmeétre.

Enlever le tuyau d’arrivée d’air et le boitier de filtre a air.

Moteurs X20XEV :

Défaire la connexion (1) du capteur de température d’air,
défaire la connexion (2) du débitmétre, défaire le tuyau
(3) du tuyau d’arrivée d’air.

Défaire le tuyau d’arrivée d’air et le boitier de filtre a ai.

Moteur C20LET :
Défaire le tuyau d’entrée d’air du débitmétre et du turbo,
défaire le botitier de filtre a air.

Enlever la cache d’admission (cache plastique avec
inscription « TURBO »).

Repérer le sens de rotation de la courroie. Relacher la
courroie en tournant le tendeur de courroie dans le sens
des aiguilles d’une montre et enlever la courroie de sur la
poulie d’alternateur.

Enlever le capot de courroie de distribution.

Faire tourner le volant moteur dans le sens de marche du
moteur de fagon a ce que les reperes de pignons de
distribution coincident avec les repéres gravés dans le
bloc moteur.

En méme temps, le repére de poulie de volant moteur doit

coincider avec la pointe (voir schéma).

Attention : tourner le volant moteur doucement




LE MOTEUR

ICOURROIE DE DISTRIBUTION, REMPLACEMENT, MODELES A PARTIR DE 1993 (suite)‘

Enlever la poulie de courroie d’alternateur (voir schéma)
en maintenant le contre-coup avec la vis centrale de
vilebrequin (fleche).

Bien contrdler une derniére fois que les reperes de
pignons d’arbre a cames et de poulie d’alternateur (sur
vilebrequin) sont en face des repéres faits sur le bloc.

Je vous conseille de faire des repéres au pinceau a
peinture sur la poulie et la vis centrale avant de défaire la
poulie, de maniére a retrouver facilement sa position au
remontage.

Dévisser la vis du tendeur automatique de courroie de
distribution et tourner 1I’excentrique de réglage dans le
sens de la fleche (voir schéma) jusqu’a ce que la pointe
(1) soit en butée vers la gauche.

Défaire la courroie de distribution.

Vérifier la position de la pompe a eau et régler si
nécessaire.

Le bossage de repere sur la pompe a eau doit tomber en
face du bossage de repere sur le bloc cylindre (voir
schéma).

Remettre la courroie de distribution en prenant bien garde
que le brin coté droit soit bien tendu.

Tendre la courroie en tournant I’excentrique dans le sens
contraire des aiguilles d’une montre jusqu’a ce que la
pointe (1) soit a fond a droite.

Serrer la vis du tendeur automatique de courroie.




LE MOTEUR

ICOURROIE DE DISTRIBUTION, REMPLACEMENT, MODELES A PARTIR DE 1993 (suite 2)‘

Tourner le vilebrequin de deux tours, en utilisant la vis
centrale (1), dans le sens de fonctionnement du moteur
jusqu’a ce que les reperes soient alignés (reperes sur
pignons d’arbres a cames alignés aux reperes sur bloc
cylindre, repére sur bout de vilebrequin aligné au repére
sur bloc moteur (fléches).

Dévisser légerement le tendeur de courroie, en tournant
I’excentrique dans le sens des aiguilles d’une montre,
jusqu’a ce que la pointe (1) soit en face du repére (2).
Faites tourner encore une fois le vilebrequin jusqu’a ce
que les reperes de distribution coincident.

Remonter la poulie d’alternateur.

Serrage :

Tendeur automatique = 25 Nm.

Poulie d’alternateur sur bout de vilebrequin = 20 Nm.
Capot de courroie de distribution = 8 Nm.

Reprendre les opérations en sens inverse pour le
remontage.




LE MOTEUR

IPLAQUE ARRIERE DE COURROIE DE DISTRIBUTION, DEMONTAGE/REMONTAGE|

Modg¢les a partir de 1993 :
Repérer le sens de rotation de la courroie de distribution.

Enlever la courroie de distribution (voir paragraphe
correspondant).

Défaire le cache-fils de bougies.
Défaire les antiparasites et enlever les bougies.

Défaire les tuyaux de reniflard d’huile (fleches) de sur le
couvre culasse.
Défaire le couvre culasse.

Défaire les pignons d’arbres a cames avec une clé a ceil en
tenant le contre-coup avec une clé a molette sur le méplat
de I’arbre a cames (voir schéma).

Pour les mode¢les jusqu’a 1993 :
Défaire le tendeur de courroie de distribution et le
roulement de guidage de courroie.




LE MOTEUR

IPLAQUE ARRIERE DE COURROIE DE DISTRIBUTION , DEMONTAGE/REMONTAGE (suite)‘

Modg¢les a partir de 1993 :
Défaire les roulements de guidage de courroie (1 et 2).
Défaire le tendeur de courroie (3).

Modg¢les a partir de 1993 :
Défaire le support roulements de guidage de courroie.

Enlever le pignon d’entrainement de courroie de
distribution (voir schéma). Maintenir a I’aide de I’outil
KM-622-B.

Défaire la plaque arriére de courroie de distribution
(fleches).
Reprendre les opérations en sens inverse pour remonter.

Serrage :

Plaque arriere de courroie = 6 Nm.

Pignon d’entrainement de courroie de distribution = 250
Nm + 40° a 50°, en maintenant avec 1’outil KM-622-B :
mettre une vis neuve.
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LE MOTEUR

IPIGNONS D’ARBRES A CAMES, DEMONTAGE/REMONTAGE]

Modg¢les a partir de 1993 :
Repérer le sens de rotation de la courroie de distribution.

Enlever la courroie de distribution (voir paragraphe
correspondant).

Défaire le cache-fils de bougies.
Défaire les antiparasites et enlever les bougies.

Défaire les tuyaux de reniflard d’huile (fleches) de sur le
couvre culasse.
Défaire le couvre culasse.

Défaire les pignons d’arbres a cames avec une clé a ceil en
tenant le contre-coup avec une clé a molette sur le méplat
de I’arbre a cames (voir schéma).

Moteurs 20XEJ et C20XE :

Remonter les pignons f’arbres a cames avec le repere de
calage (fleche) vers le devant. Le guide (1) doit s’engager
dans le trou prévu a cet effet.

Moteur X20XEV :

Remonter les pignons avec les inscriptions de calage vers
I’avant. Le guide de pignon d’admission doit s’engager
dans le trou « IN » et le guide de pignon d’échappement
doit s’engage dans le trou « EX ».

Reprendre les opérations en sens inverse pour remonter.
Serrage : Pignons d’arbres a cames = 50 Nm + 60° + 15°,
mettre des vis neuves.




LE MOTEUR

JOINTS D’ARBRES A CAMES, REMPLACEMENT]

Modg¢les a partir de 1993 :
Repérer le sens de rotation de la courroie de distribution.

Enlever la courroie de distribution (voir paragraphe
correspondant).

Défaire les pignons d’arbres a cames (voir paragraphe
correspondant).?

Faire un trou dans le centre du joint (fléche) et y visser
une vis parker sur laquelle vous tirerez pour faire sortir le
joint.

Nettoyer les surfaces de portée.

Installer le joint neuf avec 1’outil KM-422 ainsi que la vis
et la rondelle du pignon d’arbre a cames.

Vous pouvez vous passer de I’outil Opel en utilisant une
douille dont le diamétre correspond au diametre extérieur
du joint et en donnant de tres 1égers coups pour faire
entrer le joint (dans ce cas toujours vous assurer que le
joint est enfoncé régulierement et pas plus d’un coté que
de I’autre).

Graisser les Ievres du joint avec de la graisse de
protection.

Remettre les pignons d’arbres a cames.
Remonter la courroie de distribution.




LE MOTEUR

ILES ARBRES A CAMES, REMPLACEMENT\

Avant d’enlever la courroie de distribution, tourner le
vilebrequin de 60° avant point mort haut (I sur schéma).

Modgeles a partir de 1993 :
Repérer le sens de rotation de la courroie de distribution.

Défaire la courroie de distribution.

Défaire les pignons d’arbres a cames.

Défaire I’allumeur ou le capteur d’arbre a cames (voir
paragraphes correspondants).

Desserrer les vis des chapeaux d’arbres a cames
alternativement par '% tour ou par tour.

Enlever les chapeaux d’arbres a cames et enlever les
arbres a cames.

9 ] [ o

Graisser les cames des arbres a cames ainsi que les
poussoirs hydrauliques de soupapes avec de la graisse
MoS2.

Mettre de la pate a joint 15 04 201 (90 350 544), ou une
pate équivalente, sur les surfaces de portée des chapeaux
externes d’arbres a cames (qui se situent donc a chaque
bout d’arbre a cames).

Reprendre les opérations en sens inverse pour remonter.
Serrage : Chapeau d’arbre a cames situé pres de
I’allumeur (vis M6) = 10 Nm.

Autres chapeaux d’arbre a cames = 20 Nm (sauf pour
moteur X20XEV = 8 Nm).




LE MOTEUR

ILE COLLECTEUR D’ADMISSION, DEMONTAGE/REMONTAGE (MOTEUR C 20

Défaire le cable de masse de la batterie.

Défaire le capot d’admission (cache plastique avec
inscription « TURBO »).

LET)

Défaire la courroie d’alternateur de sur 1’alternateur.

Desserrer la vis inférieure (axe) de I’alternateur et faire
pivoter I’alternateur vers ’arriere.

Modé¢les a partir de 1993 :
Repérer le sens de rotation de la courroie d’alternateur.

Relacher la courroie d’alternateur en tournant le tendeur
de courroie dans le sens des aiguilles d’une montre et
défaire la courroie d’alternateur de sur la poulie
d’alternateur.

Modzéles a partir de 1993 :

Défaire le support (1) et la patte (2) de sur ’alternateur ou
de sur le collecteur d’admission.

Desserrer la vis inférieure de 1’alternateur (axe du bas) et
faire pivoter I’alternateur vers 1’arriére.




LE MOTEUR

ILE COLLECTEUR D’ADMISSION, DEMONTAGE/REMONTAGE (MOTEUR C 20 LET) (suite)‘

Défaire le tuyau de refroidissement (2) de sur le collecteur
d’admission (récupérer le liquide dans un récipient), et le
tuyau de refroidissement de sur le bocal d’expansion
(bocal de liquide de refroidissement).

Défaire les tuyaux d’air (1 et 2) de sur la tubulure d’entrée WAAVY )] ] f R
d’air au papillon de gaz. -Uu RN
e o
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Défaire le tuyau de servo-frein (fleche) de sur le collecteur
d’admission.

Moteurs avec climatisation =

-défaire la canalisation de vide d’air qui sert de connexion
au servo-frein.

Défaire la patte de fixation du collecteur d’admission sur
bloc cylindre (cette patte est visible par le dessous du
véhicule), pour cela simplement dévisser la vis inférieure
de la patte et la faire tourner pour qu’elle ne géne pas pour
la suite du démontage.

Défaire le cable d’accélérateur, les tuyaux d’arrivée et
retour d’essence, défaire les tuyaux de reniflard d’huile de
sur le couvre culasse.
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LE MOTEUR
LE COLLECTEUR D’ADMISSION, DEMONTAGE/REMONTAGE (MOTEUR C 20 LET) (suite 2)

Défaire les prises de connexion des injecteurs.

Défaire la prise de connexion (1) de la soupape de
démarrage a chaud.

Défaire la prise de connexion (2) du capteur de
température d’air.

Défaire la prise de connexion (3) du potentiometre de
papillon des gaz.

Défaire la prise de connexion (4) de la soupape de
ventilation du réservoir d’essence et enfin défaire les fils
de mise a la masse de sur la pipe d’admission.

Défaire la prise de connexion (1) de I’actuateur de ralenti
(ce qui sert a régler le ralenti, sorte de cylindre en métal se
trouvant en dessous de la pipe d’admission).

Défaire le tuyau de dépression d’air (1) de sur le boitier
d’admission d’air.

Défaire le tuyau de dépression d’air (2) de sur la
connexion en T.

Défaire les vis de fixation du collecteur d’admission,
défaire le tuyau de dépression (1) de la soupape d’aération
du réservoir d’essence.

Défaire la soupape d’aération de réservoir d’essence.
Défaire le collecteur d’admission de sur la culasse.

Pour remonter, reprendre les opérations en sens inverse.
Serrage :

Collecteur d’admission sur culasse = 22 Nm (joint neuf).
Patte de fixation de collecteur sur bloc cylindre = 25Nm.
Tuyau de dépression de servo-frein =20 Nm.

Support et patte d’alternateur = 18 Nm.

Vis inférieure d’alternateur (axe) = 35 Nm.




LE MOTEUR

ILA CULASSE, DEMONTAGE/REMONTAGE (C 20 LET)

Démonter la culasse uniquement moteur froid.

Défaire la cable de masse de la batterie.
Défaire le cache d’admission (cache plastique noir avec
inscription « TURBO »).

Défaire le tuyau d’arrivée d’air (1) de sur I’admission et le
tuyau d’arrivée d’air (2) de sur I’intercooler.
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Défaire la prise de connexion électrique de sur le
ventilateur.
Défaire le ventilateur en méme temps que son carter.

Défaire le tuyau inférieur du radiateur.

Attention : avant d’enlever la courroie de distribution,
positionner le moteur a 60° avant point mort haut (I sur
schéma).

Modzéles a partir de 1993 :

Repérer le sens de rotation de la courroie de distribution.

Défaire la courroie de distribution (voir § correspondant).
Défaire pignons d’arbres a cames (voir § correspondant).
Défaire le collecteur d’échappement avec le turbo (voir §
correspondant).

Défaire le tuyau de refroidissement (1), défaire les
connexions ¢€lectriques (2 et 3) du bofitier de thermostat.




LE MOTEUR

ILA CULASSE, DEMONTAGE/REMONTAGE (C 20 LET) (suite 1)

Défaire la vis de fixation de patte (1) de sur la culasse.

Défaire le tuyau de refroidissement (voir schéma) et
défaire la multiprise de connexion électrique.

Défaire la prise de connexion électrique et le cable de
haut-voltage de sur la téte d’allumeur ;

Défaire le tuyau de refroidissement (1) de sur le bocal
d’expansion.

Défaire le tuyau de refroidissement (2) de sur le collecteur
d’admission.

Défaire la patte de fixation d’alternateur de sur le
collecteur d’admission, desserrer la vis de fixation
inférieure (axe) de I’alternateur et faire pivoter
’alternateur vers 1’arriére.

Modéles a partir de 1993 :

Défaire la patte de fixation (1) et le support (2) de
’alternateur ou du collecteur d’amission. Desserrer la vis
inférieure de I’alternateur (axe) et faire pivoter
’alternateur vers I’arriére.




LE MOTEUR

ILA CULASSE, DEMONTAGE/REMONTAGE (C 20 LET) (suite 2)|

Défaire la cable d’accélérateur (1) et le support de T

canalisation d’essence (fleche). i _ /@*_;

—

Défaire la canalisation d’essence (2).

Défaire la canalisation de vide d’air de servofrein (1) du
collecteur d’admission.

Modeéles avec climatisation :

Défaire la canalisation de vide d’air (2) de la piece
intermédiaire servant a la connexion du servofrein.

Défaire la patte de maintien de collecteur d’admission
(visible par le dessous du véhicule) qui est fixée sur le
collecteur et le bloc cylindre.

Défaire les prises de connexion des injecteurs.

Défaire la prise de connexion (1) de la soupape de
démarrage a chaud.

Défaire la prise de connexion (2) du capteur de
température d’air.

Défaire la prise de connexion (3) du potentiometre de
papillon des gaz.

Défaire la prise de connexion (4) de la soupape de
ventilation du réservoir d’essence et enfin défaire les fils
de mise a la masse de sur la pipe d’admission.

Défaire le tuyau de dépression (1) du boitier de papillon
des gaz, défaire le tuyau de dépression (2) de la picce en T
(connecteur en forme de T en matiere plastique).
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LE MOTEUR

ILA CULASSE, DEMONTAGE/REMONTAGE (C 20 LET) (suite 3)|

Défaire les vis de fixation (fleches) du capot arriere de
courroie de distribution.

Défaire les vis de la culasse dans I’ordre indiqué sur le
schéma avec une cl¢ Torx E14.

Attention : dévisser d’abord chaque vis tour a tour de Y4
de tour puis ensuite d’ 1/2 tour.

Nettoyer toutes les surfaces de portée, les trous de vis de
culasse ainsi que les filetages dans le bloc cylindre.

Vérifier le bon état de la culasse et du bloc cylindre (voir
données techniques).

Remontage :

Remettre un joint de culasse neuf, en le positionnant
correctement dans les guides et de manicre a ce que la
marque « oben/top » (fleche) soit vers le haut et coté

distribution.

Remonter la culasse sur le bloc cylindre, serrer les vis
dans I’ordre indiqué sur le schéma en serrant petit a petit
chaque vis tour a tour (utiliser des vis neuves).

Serrage :
Vis de culasse =25 Nm + 90° + 90° + 90°.

Pas de resserrage ultérieur (certains modeles de culasses
ont besoin d’étre resserrés aprés avoir ¢t€¢ mis en chauffe,
celle-ci n’en a pas besoin).

Reprendre les opérations en sens inverse pour le
remontage.




LE MOTEUR

ILA CULASSE, DESASSEMBLAGE|

Démonter la culasse (voir précédemment).

Moteurs 20XEJ, C20XE et C20LET :

Enlever le collecteur d’admission, le boitier de thermostat,
le distributeur d’allumage, les bougies.

Moteurs C20XE a partir de 1993 :
Défaire la bobine double (1) et le capteur d’arbre a cames | @&y ﬁ (‘
) 1] j@
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Moteur X20XEV :

Défaire le collecteur d’admission, le collecteur
d’échappement, la flasque de refroidissement (1), la
flasque de refroidissement avec la bobine d’allumage
double (2), les bougies.

Moteurs 20XEJ, C20XE et C20LET :
Défaire les chapeaux d’arbres a cames (dévisser chaque
Vvis une a une par Yz tour).

Enlever les arbres a cames.

Défaire les poussoirs hydrauliques de soupapes, avec un
appareil spécial (vous pouvez utiliser un aimant ou du
papier collant double face apres avoir dégraissé les

poussoirs). T
Wﬁw\m 'l;]l

Important : stocker les poussoirs dans leur position de )
fonctionnement (afin d’éviter que I’huile ne s ‘échappe de
I’intérieur).
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LE MOTEUR

ILA CULASSE, DESASSEMBLAGE (suite 1)

Repérer I’emplacement de chaque soupape (marquer a la
peinture).

Compresser les ressorts de soupapes avec ’appareil
spécial KM-348 (1) et un adaptateur KM-653 (2).

Vous pouvez utiliser un compresseur de ressort de
soupapes du commerce mais il faudra y adapter un tube en
cuivre de bon diametre du fait de la profondeur du trou de
soupape).

Défaire les clips de maintien des soupapes, les rondelles
supérieures de ressorts et enfin les ressorts.

Défaire les joints de queues de soupapes avec 1’outil KM-
840.
Défaire les rondelles inférieures de ressorts de soupapes.

Défaire les soupapes de sur la culasse.

Nettoyer les surfaces de portée.

Vérifier la planéité de la culasse, (voir le paragraphe
« révision de la culasse »).

Graisser les soupapes avec de I’huile moteur et les
remonter dans la culasse a leur emplacement d’origine
(pour que chaque soupape retrouve sa place sur le sicge de
soupape correspondant, sinon il y aurait des fuites).
Remettre les rondelles inférieures de ressorts de soupapes.

Pousser la gaine d’assemblage (2) sur la queue de soupape
et graisser avec de 1’huile moteur.

Mettre un nouveau joint de queue de soupape (1) avec
I’outil KM-835 (vous pouvez les installer avec précaution
en utilisant une douille ayant le méme diametre que le
diametre extérieur du joint).

Reprendre les opérations en sens inverse pour remonter.
Voir le chapitre correspondant au montage/démontage des
arbres a cames pour finir le remontage.
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LE MOTEUR

ILA CULASSE, REVISION

Vérification de la planéité :
Nettoyer les surfaces de portée.

Vérifier la culasse dans la longueur et la largeur en
utilisant une regle d’ajusteur et des cales d’épaisseur (voir
schéma).

Défaut de planéité de plan de joint : Max 0,025mm.

Mesurer la hauteur de la culasse (I) :

Moteurs 20XEJ, C20XE et C20LET : de 135,58 a 135,68
mm.

Moteur X20XEV : 134 mm.

Rodage des soupapes :
Mettre de la pate a roder sur la soupape.
Faire pivoter la soupape vers la droite puis vers la gauche

(et ainsi de suite) sur son siege pour « usiner » en méme
temps la soupape et le sicge.

La portée de la soupape sur le siege de soupape doit étre
de:

- 1,04 1,4 mm a I’admission.

- 1,42 1,8 mm a I’échappement.

Pour vérifier cela : bien nettoyer le siege de soupape et la
soupape, enduire la soupape de poudre bleue (poudre de
tracage de macon) et la poser sur le siege puis la faire
tourner sur elle-méme. Retirer la soupape et mesurer la
trace circulaire laissée par celle-ci sur le siege de soupape.
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LE MOTEUR

ILE VOLANT MOTEUR, DEMONTAGE/REMONTAGE|

Suivant le diamétre du volant moteur il est nécessaire de
démonter la transmission (voir paragraphe correspondant).

Transmission démontée : repérer la position du volant
(1) et le bloquer avec I’outil KM-652.

Enlever le volant moteur de sur le vilebrequin.

Transmission encore en place :
Défaire I’embrayage, la butée a billes, la chemise de
guidage (voir paragraphe correspondant).

Repérer la position du volant moteur et le bloquer avec
I’outil KM-517-B.
Défaire le volant moteur.

Remontage :

Transmission en place :

Serrage : chemise de guidage de butée a billes sur carter
de transmission = 22 Nm.

Volant moteur sur vilebrequin = 65 Nm + 30° + 15°
(auparavant passer un taraud dans les trous pour nettoyer
le filetage et enduire les vis de « freinetanche »).

Transmission démontée :

Remonter le volant moteur avec 1’outil KM-652 sur le
vilebrequin et serrer a 65 Nm. auparavant passer un taraud
dans les trous pour nettoyer le filetage et enduire les vis de
« freinetanche »).
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LE MOTEUR

ILA COURONNE DE DEMARREUR, DEMONTAGE/REMONTAGE|

Démonter le volant moteur (voir précédemment).

Percer la couronne de démarreur juste sous un intervalle
de dent avec un foret de 6 mm sur une profondeur
d’environ 8§ mm.

Découper la couronne de démarreur en utilisant un burin
et en frappant juste au dessus du percage effectué
auparavant (voir schéma).

Défaire la couronne de démarreur de sur le volant moteur.

Remontage :

Mettre la nouvelle couronne de démarreur en position
(coté chanfreiné vers le volant moteur).

Chauffer la couronne de démarreur entre 180° et 230 °©
(couleur jaune orangé¢) pour pouvoir la remonter sur le
volant moteur.

Remonter le volant moteur.

Vérifier le jeu latéral de la couronne de démarreur (voir
schéma).

Jeu maxi = 0,5 mm.
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LE MOTEUR

IENSEMBLE PISTONS-BIELLES, DEMONTAGE/REMONTAGE‘

Il n’est pas nécessaire d’enlever le moteur du véhicule
pour effectuer cette opération.

Défaire la culasse.

Défaire le carter d’huile, la plaque déflecteur d’huile et la
crépine.

Repérer la position des chapeaux de bielles.
Le déport (1) doit étre dirigé vers le volant moteur.

Défaire les chapeaux de bielles (je vous conseille de
défaire les bielles une a une et de les remplacer aussitot,
cela évite des les mélanger).

Défaire le piston et sa bielle en poussant la bielle vers le
haut du cylindre, récupérer le piston par le haut du bloc
cylindre.

Si vous changez les segments :

Mettre les ouvertures des segments de compression a
I’opposé 1’une de I’autre (180°).

Mettre les ouvertures des segments racleurs d’huile a 50
mm vers la droite de I’ouverture du segment ondulé
central pour le bas et 50 mm vers la gauche pour celui du
haut. Bien enduire les segments avec de I’huile moteur et
les compresser avec une pince a segments. Pousser le
piston dans le cylindre avec le manche d’un marteau.

La fleche (1) du piston doit étre dirigée vers la
distribution.

Remonter les chapeaux de bielle avec le déport vers le
volant moteur, mettre des vis neuves et les serrer a 35 Nm
+45° + 15°.

Mettre de la pate a joint sur les parties « fissurées » du
plan de joint.

Reprendre les opérations de démontage en sens inverse
pour le remontage.




LE MOTEUR

ILES SEGMENTS, REMPLACEMENT]

Défaire les pistons avec leurs bielles (voir
précédemment).

Défaire les segments avec une pince a segment (1).

Nettoyer les gorges des pistons avec un vieux segment
(enlever la calamine pour permettre aux segments neufs
de bien coulisser).

Vérifier le jeu aux segments :

Insérer un segment dans le haut du cylindre (le pousser
avec un piston pour qu’il soit droit).

Mesurer le jeu avec une cale d’épaisseur entre les becs
(voir schéma).

Jeu:

- Segment de compression rectangulaire : 0,3 a 0,5 mm.
- Segment de compression conique : 0,3 a 0,5 mm.

- Segment racleur : 0,4 4 1,4 mm.

Vérifier le jeu vertical au piston : segments montés sur le
piston mesurer le jeu entre le bas de la horge du piston et
le segment (intercaler une cale d’épaisseur).

Jeu segments de compression : de 0,02 a 0,04 mm.

Jeu segment racleur : de 0,01 4 0,03 mm.

Remonter des segments neufs a I’aide d’une pince a
segment en positionnant 1’inscription « TOP » vers le
haut.

Tiercer les segments de compression de 180° (I).
Mettre les segments racleurs inférieur et supérieur a 25
mm a droite et 25 mm a gauche du segment central (II).

Pousser le piston dans le cylindre avec le manche d’un
marteau et un compresseur de segments (voir paragraphe
« PISTONS-BIELLES,DEMONTAGE/REMONTAGE ».




LE MOTEUR

JEU A L’EMBIELLAGE, VERIFICATION|

Faire un repere (1) de la position du chapeau de bielle et
enlever le chapeau de bielle.

Nettoyer les portées du vilebrequin et du chapeau de
bielle, ainsi que les coussinets de bielle et les huiler a

I’huile moteur.

Ne pas tourner le vilebrequin.

Mettre un morceau de Plastigage (fil de plastique servant
a mesurer le jeu de fonctionnement, attention : il en existe
de différentes tailles !) sur la largeur du coussinet de bielle
inférieur (voir schéma).

Plastigage vert : jeu de 0,025 a 0,075 mm.

Plastigage rouge : jeu de 0.050 a 0,150 mm.

Resserrer le chapeau de bielle (en utilisant les anciennes
vis) a 35 Nm + 45° + 15°.

Enlever a nouveau le chapeau de bielle.

Comparer la largeur du Plastigage (fleche) avec I’échelle
qui est imprimée sur I’emballage. Vous connaitrez alors le
jeu a I’embiellage.

Jeu autorisé : de 0,019 a 0,071 mm.

Nettoyer a nouveau les portées de vilebrequin, de chapeau
de bielle, de coussinets de bielle et les huiler a I’huile
moteur.

Remettre le chapeau de bielle avec des vis neuves et les
serrer a 35 Nm + 45° + 15°.




LE MOTEUR

ILES BIELLES, REMPLACEMENT]

Démonter le piston en méme temps que la bielle (1) (voir
paragraphe correspondant).

Avant d’enlever I’axe de piston, bien repérer la position
de la bielle.

Enlever le clip de maintien (1) de la rainure.

Pousser 1’axe par ’autre coté pour le faire sortir du coté
ou vous avez enlevé le clip.

La bielle est maintenant démontée.

Si nécessaire mettre une bielle neuve (les bielles doivent
étre changées par 4 pour une question d’équilibrage, a
moins que de trouver une bielle de rechange qui ait le
méme poids que les 3 autres).

Remonter I’axe (1) de piston.

Remettre le clip de maintien de I’axe de piston.

Remonter le piston et sa bielle dans le bloc cylindre (voir
paragraphe correspondant).
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LE MOTEUR

ILE VILEBREQUIN, DEMONTAGE/REMONTAGE‘

Enlever le moteur du véhicule.
Installer le moteur sur un établi de montage KM-412 avec

I’adaptateur KM-412-8-A.

Dévisser le bouchon de vidange de carter d’huile apres
avoir mis un récipient en-dessous.

Enlever le carter d’huile et la pompe a huile (voir
paragraphes correspondants).

Bloquer le volant moteur avec I’outil KM-652 (1) et
enlever le volant moteur (voir paragraphe correspondant).

Repérer I’ordre des chapeaux de bielles (numéros) ainsi
que leur sens de pose : déport (1) pointant vers le volant
moteur.

Enlever les chapeaux de bielles.

Défaire les paliers de vilebrequin apres avoir repéré leurs
positions respectives.

Défaire le vilebrequin du bloc cylindre.




LE MOTEUR

ILE VILEBREQUIN, DEMONTAGE/REMONTAGE (suite)‘

Nettoyer toutes les portées.

Vérifier le vilebrequin (voir paragraphe
« VILEBREQUIN, VERIFICATION »).

Lors du changement de vilebrequin, récupérer sur I’ancien
vilebrequin le disque (1) servant a envoyer les impulsions

au capteur de position de vilebrequin, et le remettre sur le

vilebrequin neuf.

Changer les coussinets de vilebrequin (et de bielles
¢videmment !!! arrivé a ce stade de démontage il serait
ridicule de ne pas le faire).

Huiler les coussinets avec de ’huile moteur.

Remonter le vilebrequin sur le bloc moteur.

Corriger I’assise du vilebrequin en frappant doucement a
I’aide d’un maillet en caoutchouc sur les manilles (1).

Mettre un bourrelet de joint colle d’étanchéité 15 03 294
(90 001 851) dans les rainures de chaque palier arriere de
vilebrequin.
Remonter paliers de vilebrequin et chapeaux de bielles.
Serrage :
- Paliers de vilebrequin = 50 Nm + 45° + 15°
(utiliser des vis neuves).
- Chapeaux de bielles = 35 Nm + 45° + 15° (utiliser -
des vis neuves).

Reprendre les opérations en sens inverse pour le ]
remontage. —
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LE MOTEUR

ILE VILEBREQUIN, VERIFICATION‘

Repérer la position des paliers de vilebrequin. Démonter
les paliers de vilebrequin.

Nettoyer et huiler (avec de ’huile moteur) les portées des
paliers ainsi que les coussinets de vilebrequin.

Ne pas tourner le vilebrequin.

Mettre un morceau de Plastigage sur la largeur du
coussinet (schéma).

Plastigage vert pour les jeux de 0,025 a 0,075 mm.
Plastigage rouge pour les jeux de 0,050 a 0,150 mm.

Remonter les paliers de vilebrequin en les serrant a 50 Nm
+ 45° + 15° (utiliser les anciennes vis pour cette
opération).

Défaire a nouveau les paliers de vilebrequin et comparer
la largeur du Plastigage écrasé avec I’échelle imprimée
sur son emballage.

Le jeu autorisé est : de 0,014 mm a 0,043 mm (il faut donc
utiliser du Plastigage vert pour ces valeurs).

Attention : I’échelle des valeurs est en millimétres mais
aussi en pouces, bien lire le coté millimétrique.

Remonter les paliers de vilebrequin apres avoir enlevé les
résidus de Plastigage et avoir huilé les portées et
coussinets.

Resserrer les vis de paliers (mettre des vis neuves) a :
50 Nm +45° + 15°,

Pour les valeurs de serrage et des chapeaux de bielles et la
vérification des jeux a I’embiellage, reportez-vous au
paragraphe correspondant.




Moteurs 20 XEJ, C 20 XE et C 20 LET jusqu’aux modeles 1993.

LE MOTEUR

ILE CIRCUIT D’HUILE|

NN Nk W~

Radiateur d’huile.

Tuyaux de circuit d’huile.
Support de filtre a huile.
Connexion pour thermostat.
Piece filetée pour filtre a huile.
Cartouche de filtre a huile.
Devant du véhicule.
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LE MOTEUR

ILE CIRCUIT D’HUILE|

Changement du filtre a huile :
Ouvrir le bouchon de vidange de carter d’huile et vidanger
I’huile apres avoir mis un récipient sous le véhicule.

Démonter le filtre a huile avec une clé a filtre ou 1’outil
KM-726 (1).

Remonter un filtre a huile neuf apres avoir huilé le joint
avec de I’huile moteur et rempli le filtre d’huile.
Serrage :

- filtre a huile : 15 Nm. (en général % de tour apres
contact du joint sur portée).

Remplacement de la soupape bypass :
Modeles avec radiateur d’huile : déconnecter les tuyaux
d’huile de sur le support de filtre a huile.

Défaire le filtre a huile.

Dévisser la piece filetée et enlever le support de filtre a
huile.

Passer un taraud M10 (3™ passe) dans le disque de
fermeture (voir schéma). Une fois fileté, insérerez une vis
M10 dans le disque et défaire la soupape de bypass de son
siege.

Remonter une soupape bypass neuve.

Remonter 